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Briihl und die Eisenbahn

von Wilhelm Prasuhn

I. Die Linie Koln-Bonn

Als in England die Eisenbahn grofle Erfolge verzeichnete,

erkannten deutsche Politiker ebenfalls die Bedeutung dieses
Verkehrsmittels, Doch der Gedanke wurde zuniichst zi-
gemd und skeptisch aufgenommen; warnten doch selbst an-

gesehene Arzte vor gesundheitlichen Schiiden, die durch das
schnelle Tempo bei Reisenden und Zuschauern hervorgeru-
fen wiirden. Die seit 1837 betriebenen und crlulnn.u.ht.n
sdchsischen Linien brachten im ganzen Lande den Durch-
bruch. PreuBen behielt sich durch ein Gesetz vom 3. No-
vember 1838 das Aufsichtsrecht iiber Privatbahnen vor und
sah darin eine Moglichkeit fiir staatliche Linien."

Als erste Strecke in PreuBen wurde 1838 die Privatbahn
Disseldorf-Erkrath eriéffnet, dann die von Berlin nach Pots-
dam. Auf der Linie Kdln-Aachen fuhr der erste Zug im
August 1839. In Kdln plante eine Privatgesellschaft eine
Linie zwischen Koln und Bonn.

Fiihrte bis dahin die HandelsstraBe unmitelbar durch die
One am Rhein, wurde fiir die Eisenbahn eine Trasse weiter
westlich iiber Briihl in Aussicht genommen, die die sumpfi-
gen Gebiete der Niederterrasse des Rheines bei Siirth ver-

Bundesbahnhof Brithl im urspriinglichen Zustand.

mied. Im Jahre 1843 wurde mit dem Bau der Strecke begon-
nen. Uber 800 Parzellen muBten fiir die vorgeschene Strecke
erworben werden,

Bis zum Bau dieser Bahn waren in Deutschland erst 9
Strecken in Betrieb. Die Planungen waren sehr schnell ab-
geschlossen, Zwischen Kéln und Bonn war nur Briihl als
Station vorgesehen, Nachdem man in Sechtem und Roisdorf
erkannte, welchen Vorteil eine Bahn fiir die Orte brachte,
verlangte man auch dort Haltepunkte, die kurz darauf bewil-
ligt wurden.
Die Bahnlinie durchschnitt in Briihl den Osteil des Parks
und tiberquerte auf ciner kieinen Briicke den Inselweiher.
Das Bahnhofsgebiiude lag wenige hundert Meter dstlich des
Schlosses. Die Schienen waren ebenerdig verlegt. Alle
StraBen wurden zu ebener Erde iiberquert. Am Bdhnstelg
stand eine offene Wartehalle. Im Rathaus hiingt ein Ge-
miilde, das den ,ersten Zug in Brithl” darszellt. Allerdings
stimmt die wiedergegebene Szene in einer Kleinigkeit nicht.
Das Bild zeigt eine Sommerlandschaft, wiihrend der Zug-
betrieb im Februar aufgenommen wurde.

Ende Januar 1844 wurden Probefalrten durchgefiihrt, und
am 27. Januar nahm eine Kommission der Kolner Bezirks-
regierung die Strecke sicherheitspolizei-
lich ab. An dieser Fahit nahmen Vertreter
der Kolner Zeitungen teil, die iiber die
Fahrt ausfiihrlich berichteten. Da keine
Beanstandungen vorlagen, wurde die fei-
erliche Eréffnung auf den 13. Februar
festgelegt. Vom |35, Februar an verkehrten
regelmiiBig je vier Ziige tiglich in beiden
Richtungen.

In Koln begann dic Bahn an der Stadt-
mauer bei St. Pantaleon. Der heutige
Hauptbahnhof wurde erst gebaut, als 1859
die erste Rheinbriicke, die sogenannte
Mauscfalle, fertiggestellt war, Da damit
fiir die Ziige der Koln-Mindener Bahn die
Maoglichkeit gegeben war, den Rhein zu
tiberqueren, baute man auch gleich den
Giiterbahnhof St. Gereon mit.

Dic Gesellschaft hatte 4 Lokomotiven und
28 Wagen gekauft. Bei der Eroftnung wa-
ren 2 Lokomotiven betriebsbereit. Die
Foro: Neff  beiden iibrigen wurden innerhalb der
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niichsten Wochen in Kéln zusammengebaut, Es gab 16 Per-
sonenwagen, davon 2 der vierten Klasse fiir Reisende mit
Traglasten. AuBlerdem waren 4 Gilterwagen und 2 , Chaise-
wagen” verfiighar. Auf die beiden letzteren konnten be-
giiterte Reisende ihre Kutschen verladen. Weitere Wagen
wurden in den néichsten Wochen geliefert. Die Fahrpreise
staffelten sich von 5 Silbergroschen in der 4, Klasse bis 15
sgrinder 1. Klasse fiir die Strecke zwischen Koln und Bonn.
Die Preise ab oder bis Briihl waren entsprechend niedriger.

Der erste Zug fuhr um 9 Uhr mit bunten Fihnchen ge-
schmiickt ab und wurde in den Dirfemn, dic er passierte, mit
Bollerschiissen begriiBt. Der Priisident des Verwaltungsrates
nahm die Gaste fahrplanmiiBig plinktlich in Bonn in Em-
pfang. AnschlieBend waren sie zu einem Festessen geladen
und traten um S Uhr nachmittags die Riickfahrt an.

Die Oberpostdirektion stellte die lokale Personenpost zwi-
schen Koln und Bonn ein, Die Brief- und Paketpost wurde
jetzt mit der Bahn beftrdert, Bis dahin war Wesseling die
zustiindige Poststation. Nun wurden die Orte am Rhein
postalisch von Brithl aus bedient.

Am meisten prefitierte die Landwirtschaft von der Bahn.
Die Bauern konnten schneller und milheloser ihre Erzeug-
nisse zum Markt schicken. Sie pflanzten mehr Obst und Ge-
miise an, die einen guten Gewinn abwarfen. Auf den frucht-
baren Biden am Vorgebirge wurden vermehrt Zuckerriiben
angebaut und in die Zuckerfabriken geliefert.

Da der Bahnhof auBerhalb des damaligen Ortes Briihl lag,
wollle die Eisenbahngesellschaft einen Zufahrtsweg durch
die Wiesen zwischen WeiBweiher und der fritheren Reithahn
anlegen und suchte Brithl an den Kosten zu beteiligen. Dic
Ratsmitglieder lehnten finanziclle Zuschiisse ab. Sie erin-
nerten sich daran, wie ihre Vorgiinger 2 Jahrzehnte vorher
beim Bau der BezirkssiraBe nach Liblar finanziell stirker
herangezogen waren als Nachbargemeinden, weil sie vorei-
lig alles Mogliche zugesagt hatten. Jetzt lieflen sie sich nicht
einmal durch den Landrat umstimmen, der eigens mit dem
Direktor der Gesellschaft an einer Ratssitzung teilnahm.”

Vergebens sprachen die Ratsmitglieder Peter Granthil und
Bertram Mauel fiir einen Zuschubl. Sie versprachen sich
einen grisBeren Vorteil fiir den Ort, wenn die Station auf di-
rektem Wege zu erreichen sei. Granthil bot 200 Taler an,
Mauel war auch bereit, Geld vorzustrecken. Erst als die Ver-
waltung der staatlichen Schlisser in Beslin sich einverstan-
den erklidne, dak der Weg durch das fiskalische Geliinde
nérdlich des Schlosses gefiihrt wiirde, war Brithl zu einem
ZuschuB bereil, allerdings nur fiir einen FuBweg. Im Jahre
1865 lehnte der Rat den Wunsch der Eisenbahndirektion ab,
den Weg als Fahrstralle auszubauen.” Er sprach sich auch in
:]r.'ll! folgenden Jahren gegen eine andere Zufahrt zum Bahn-
hof aus.

Der Bahnbau war so rasch vorangetrichen worden, daf die

gesamte Strecke erst genau vermessen wurde, als die Bahn
bereits in Betrich war, Die Listen des Kartasteramtes, in

denen Anderungen der Besitzverhiltnisse forigeschrieben
wurden, filllen viele Seiten. Aus ihnen kann rekonstruiert
werden, wer seine Parzellen der Bahngesellschaft iiber-
schrieb. Einer der griBten Eigentiimer war Friedrich Gies-
ler, der Besitzer von SchloB Falkenlust. Er war ein cleverer
Geschaftsmann und lieB sich als Preis fir sein Land ,Priori-
titsobligationen™ der Bahn geben, die mit 4 % verzinst wur-
den und im Kurs stiegen.”

Die Eisenbahn wirkte sich fiir die bauliche Entwicklung
Briihls vorteilhaft aus. Als der preuBische Hof ofter in Brithl
weilte, bauten Kolner Kaufleute entlang der Koln- und der
Comesstrafie stattliche Villen mit grofien Girten.

Im Jahre 1851 beschwerten sich die Vochemer, die Direk-
tion der Bahn wolle den Kolner Weg sperren, der von Vo-
chem zur KolnstraBe verliuft. Uber diesen Weg muBiten die
Vochemer Bauem, wenn sie Felder bewintschaften wollten,
die dstlich der Bahnstrecke lagen.

Die Kreuzung mit diesem Fahrweg war ebenerdig und wie
damals tiblich nicht besonders gesichert. Der Vochemer Ge-
meinderat memte, die Gesellschaft solle einen Wiirter ein-
stellen, wenn sie es bei den wenigen Zilgen fir notwendig
erachte, die Kreuzung besonders zu sichern.”™

Als Briihls Einwohnerzahl in den folgenden Jahrzehnten an-
stieg und viele Briihler in die Kolner Fabriken zur Arbeit
fuhren, waren sie mit dem Fahrplan unzufrieden und wand-
ten sich an den Biirgermeister. Der verhandelte allerdmgs
erfolglos, um bessere Zugverbindungen zu erreichen.”
Dieser Wunsch wurde seit der Zeit immer wieder vorge-
bracht, aber kaum mit Erfolg.

Als Ende des vorigen Jahrhundents der Kélner Hauptbahn-
hof umgebaut wurde, wurde die gesamte Strecke vom Bahn-
hof Pantaleon in einem Bogen um dic damals abgerissenen
Stadimauern zum Hauptbahnhof geleitet. Dazu bendtigte
man Unmengen von Kies als Untergrund, Den lieferte dic
Brikettindustrie billig, die froh war, den Kies thres Abraums
loszuwerden und dafiir noch Geld zu erlgsen, Damals war
die Eifelbahn bereits gebaul, an der mehrere Brikettwerke
zwischen Briihl und Liblar lagen.

Auf Briihler Gebiet wurden einige ebenerdige Kreuzungen
beseitigt, indem die StraBen unter der Bahn hergeleitet wur-
den. Die Bahn fuhr nun iiber Briicken. Der Bahnhof wurde
umgebaut und der Giiterbahnhof nérdlich der Kreuzung
Kdlnstrabie verlegt. Das Bahnhofsgebiiude selbst hatte einen
turmartigen Aufbau fiir die Bahnhofsubr. Das sah ¢in wenig
seltsam aus. Die Brithler nannten den Bau ironisch ,die
Kaffemiihle”. Das Gebiiude erhielt in den dreiBiger Jahren
seine heutige Form.

2. Die Eifelbahn

Noch bevor das Deutsche Reich gegriindet war, dachte
Preuffien an eine Bahnlinie von Kéln durch die Eifel nach
Trier. Dem Gedanken lagen wohl ausschlieBlich strategische
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Erwiigungen zugrunde. Die Bezirksregicrung schrieb iiber
die Landratsimter im September 1861 alle Gemeinden an
der geplanten Trasse an, ob sie bereit scien, unentgeltlich
das Terrain fiir die geplante Strecke zur Verfiigung zu stel-
len,” Der Biirgermeister der Biirgermeisterei Briihl beraum-
le deswegen eigens eine Sitzung des Rates ein, in dem aus-
schlieBlich iber das landriitliche Schreiben beraten wurde.”
Der Rat faBre jedoch folgenden BeschluB: Wir kénnen in
der beabsichtigten Anlage einer Eisenbahn von Kdln nach
Trier fiir unsere Biirgermeisterei keinen Vortheil finden, er-
kennen vielmehr... einen unausbleiblichen Ruin fiir das Be-
stehen vieler Gewerbetreibenden.” Der Rat lehnte deshalb
einstimmig die unentgeltliche Abtretung ab.

Durch die Kriege 1864 mit Dénemark, 1866 mit Osterreich
und 187(¢71 mit Frankreich wurde die Ausfilhrung offen-
sichtlich verzogert. Andere Biirgermeistereien an der ge-
planten Strecke wandien sich nech 1868 gegen den Bau
einer solchen Bahn. Doch gleich nach Friedensschiuf 1871
ging es mit der Verwirklichung voran. Die Rheinische
Eisenbahn-Gesellschaft, die die Bahn baute, konnte bis Kal-
scheuren die Gleise der von ihr ebenfalls betrichenen
Strecke Kdln-Bonn benutzen, Dann zweigte die Eifelbahn
ab und fiihrte oberhalb der Vochemer Kirche mitten durch
den Ort und unterhalb der Kierberger Kirche auch durch
diese Onslage.

In Kierberg war von vomherein eine Station vorgesehen.
Dort konnten die Mitglieder des Berliner Hofes aus- und
einsteigen, wenn sie withrend der Herbstmandver bei Eus-
kirchen im Brithler Schiof wohnten. Deshalb wurde der
Bahnhof etwas prunkvoller gebaut als die tibrigen Bahn-
hofsgebiiude an dieser Strecke. Er erinnert ein wenig an eine
romantische Ritterburg. Um ihn herum wurde ein kleiner
Park mit seltenen Biiumen angepflanzt. Das Gebdude wurde
1874 fertig.

Am 1. Oktober wurde der Abschnitt Kalscheuren-Euvskir-
chen dem Verkehr {ibergeben. Die Strecke wurde fiir die
sich in Brilhl entwickelnde Brikettindustric von groBer Be-
deutung, Die ersten Werke zwischen Brihl und Liblar wur-
den neben der Swrecke ervichtet und konnten so ihre Erzeug-
nisse bequemer verfrachten. Ende des Jahrhunderts wurde
fir dic Brikettindusirie, die sich weiter nach Westen und
Norden ausdehnte, von der Westdeutschen Eisenbahn-Ge-
sellschaft eigens cine Linic von Mddrath nach Liblar und
von dort nach Vochem erbaut, die sogenannte Villebahn.
Der Betrieb zwischen Liblar und Vochem wurde am 1. Mai
1901 aufgenommen. Die Linie schloB in Liblar an die Eifel-
bahn und in Vochem an die Vorgebirgsbahn an. In den fol-
genden Jahren wurden die Werke Grube Brithl, Maria Gliick
ond Gruhlwerk an die Bahn angeschlossen. Sie beforderte
bis nach dem Ersten Weltkrieg auch Personen, Vom Jahre
1913 ab iibernahm der preuBische Staat dic Bahn. Als die
Braunkohlengruben erschipil und die Fabriken abgenissen

waren, wurde die Linie stillgelegt und die Gleise wurden
entfernt. Doch zuriick zur Eifelbahn.

Es gab vom Kierberger Bahnhof nur einen FuBweg nach
Briihl. Die Direktion wollte nun ¢inen Fahrweg anlegen und
suchte das Geliinde zu erwerben. Da die Eigentiimer jedoch
mit dem Verkaul zbgerten, wurde in mehreren Fillen ent-
eignet. Dadurch machte sich dic Gesellschafi bei der Bevol-
kerung nicht beliebt. Der Gemeinderat befafite sich Anfang
1877 mit den Plinen, billigte sic und stelite einen Flucht-
linienplan auf,” Als die Direktion an Kierberg das Ansinnen
stellte, es solle die Strafie, die den hochtrabenden Namen
KaiserstraBie erhielt, als offentliche GemeindestraBie tiber-
nchmen, lehnte der Rat mit 4 gegen 3 Stimmen ab.'” Alsa
wurde die Strale als Privatstrafe gebaut, withrend Briihl den
Ausbau von der KilnstraBe bis zur Romerstraie iibernahm.

Die Strafie war noch im August rechizeitig zum Besuch des
Berliner Hofes fentig geworden. Otto Dominick beschreibt
den Besuch des Kaisers und seiner Gemahlin ausfiihrlich in
seinem Btichlein . Briihl™.'" . Dic Strafle ist breit und auf
jeder Seite mit einem Weg flir FuBgiinger, welcher mit einer
doppelten Baumreihe bepflanzt ist, versehen.”

Der BeschluB des Gemeinderates, die Strae liege nicht im
offentlichen Interesse, wurde von der Bezirksregierung be-
anstandel. Nun wurde der BeschluB revidient, aber Kierberg
war erst 1895 bereit, die KaisersiraBe auf ihrem Gebicet zu
unterhalten. Dazu muBte aber erst der Kreisausschubb titig
werden,'™

Durch die Bahnlinie, die den Ort mitten durchschnitt, wurde
der ZufluB zu den Gemeindebrunnen unterbrochen, die nun
kaum noch Wasser spendeten. Die Bahndirektion legte
ihrerseits ein Wasserbassin auf der ..Kuhweide™ an, von dem
aus eine Rohrleitung zu den Brunnen gezogen wurde." Als
der Ort wuchs und das Bassin nicht mehr ausreichte, legte
die Direktion cin weiteres Becken an.

Die Arbeiten fir die Wasserleilung wurden von dem Briihler
Pumpenmeister Litterscheidt durchgefithet. Die Hiuser des
wUnterdorfes™ konnten alle angeschlossen werden. Inzwi-
schen waren an der KaserstraBe cinige Hiuser erbaut wor-
den. Als diese 1895 ebenfalls an die Leitung angeschlossen
werden sollten. versagte die Bahndirektion die Genehmi-
gung. Die Rohre hitten tiber die PrivatstraBe verlegt werden
mssen.""

Das Oberdort mubite weiterhin aus Brunnen und Pumpen
versorgt werden, weil die Bassins zu ticf lagen. 1896 schlofi
Kierberg mit Briihl cinen Verwrag, dafl nun aus dem Wasser-
werk der Stadt Wasser bezogen wurde und das Oberdorf
endlich hygienisch einwandfreies Trinkwasser erhielt. Nun
durften die Leitungsrohre entlang der Kaiserstrafe verlegt
werden, da sic inzwischen ins Gemeindeeigentum iiberge-

gangen war.'
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Das Bahnhofsgebiude und seine Anlagen wurden rasch ein
beliebtes Ziel fiir Spazierginger. Dort spielien sonntags
Militdrkapellen. Vom Turm, den man zuweilen besteigen
durfte, hatte man einen herrlichen Blick iiber Briihl und bei
schiinem Wetter bis zum Siebengebirge und den Hohen des
Bergischen Landes. Seit Jahrzehnien dient das Gebiiude
nicht mehr bahnbetrieblichen Zwecken. sondem ist ein
Hotel geworden. Zum Gliick wurde ein schon in Erwiigung
gezogener Abrilh vermieden.

Die Vochemer batten gleichfalls Arger wegen der Bahnlinic,
Die Direktion wollte 1903 verschiedene Gleisanderungen
durchfuhren und Gemeindewege verlegen. Der Gemeinde-
rat war damit nicht einverstanden.'” Er duBerte den Wunsch,
die Gesellschaft moge doch endlich aufboren, die Gemein-
dewege zu verlegen, da ,dadurch nur Stérungen im land-

mnschaflhch-.,n Betriebe fiir die Gemeinde herbeigefiihrt™

wiirden.'” Gleichzeitig ersuchte er die Aufstclllsbellbrdc
die Gesellschaft ,anhalten zu wollen fiir bessere Reinbal-

tung ihrer Strecke von Disteln und anderen Unkridutem
Sorge zu tragen, damit die anschlieBenden Parzellen darun-
ter nicht zu leiden™ hauen.

Anmerkungen:

1) Heinrich von Treitschke .Deutsche Geschichie™ Band [11 Seite 300 (T,

2) Protokoll des Stadirates vom 10, Juli 1844 ym Stsbarchiv Nre, 46-0.

3) Ratsprotokoll vom 15, Dezember 1865 im Stadtarchiv Nr. 46-a,

4) Er vermachie der St solche Obligationen im Werte von 10,000
Talem fir eme Stiftung, aus der arme und arbeitsunflihige Einwohner
uniesstiital wurlen. Ich habe darliber schon frilher in den Heimat-
Biittern berschtet.

5) Rasprotokell vom 24, Juli 1851 im Stadzarchiv Nr. 348,

6 Ralsprotoked] vom 24, Oktober 1889 im Stadtarchiv Nr. 228

Ty Dekret der Regierung vom 9, September 1861,

8y Protokoll des Birgermeistercirates vom 26 Seprember 1861 im
Stadtarchiv Nr. 46-a.

9)  Prowkoll vom 16, Februar 1877 im Staciarchiv Nr, 343,

10) Protokoll vom 6. Jull 1877 bm Stadizrchry Nr, 343,

111 Ouo Dominik .. Brithl™, 1880, Neudruck 19358 A5 (T

12) Protokoll vom 19. Apnl 1895 im Stadiarchiv Nr. 343

13) Protokolle vom 7. Okiober 1878 und 3. August 1879 im Stadiarchiv
Nr. 343.

14) Protokedl vom 19. April 1895 im Stadrchiv Nr, 343,

15) Protokell vom §. Juni 1903 im Stadtarchiv Nr, 343,

16) Auf Vochemer Gebiet bestand damals ein groBer Verschiebebahnhol,
Gber den Zilge der Eifelstrecke. der Vorgebirgsbahn und der Rhein.
strecke umrangien wurden. wird forigesein

Geschiftsbericht

Im Jahre 1996 war ein Zugang von 20 neuen Mitgliedern zu
verzeichnen. 17 Mitglieder kiindigten und 11 verloren wir
durch den Tod. Am 31.12 1996 hatten wir einen Bestand
von 666 Mitgliedem,

Es ergeht noch einmal die Bitte an die Mitglieder, die sich
bisher nicht dazu entschlicBen konnten, filr den
Mitgliedsbeitrag eine Einziehungserméchtigung zu erteilen,
das doch zu wn. Die Barzahlungen bringen nur unniitige
Kosten und Arbeit, Es ist den anderen Mitgliedern nicht zu-
zumuten, diese Belastungen zu tragen.

Mitglieder, die abbuchen lassen. werden gebeten, Konten-
inderungen unverziiglich bekannt zu geben: denn jede
Riickbuchung wird mit DM 7.50 berechnet. Weisen Sie
bitte ihre Freunde oder Bekannten, die Mitglied im Hei-
matbund werden wollen, darauf hin, dal wir eine Einzie-
hungsermichtugung bendtigen.

Auber bei den wichentlichen Sprechstunden fand noch eine
Sitzung des Vorstandes zur Erledigung der laufenden Ge-
schiifle sowic der Beratung und BeschlieBung der Veran-
staltungen statt.

An den 25 Veranstaltungen nahmen insgesamt 2.733 Mit-
glieder und Giste teil. Hierauf kann der Briihler Heimat-

bund recht stolz sein. Wir hoifen, daB sich die rege Teil-
nihme auch in diesem Jahr fortsetzt. Alle Veranstaltungen
und Fahrten wurden ausnahmslos von unserem Vorsitzen-
den Josef Grofe-Allermann vorbereitet, orgamisiert und
durchgefiihrt, wofiir ihm besonderer Dank gebiihrt.

Stolz kann der Brithler Heimatbund auf die Herausgabe der
Briihler Heimatblitter sein, dic allen Mitgliedern viertel-
Jihrlich zugestellt wurden und sogar iiber dic Grenzen
Briihls hinaus Beachtung finden. So erhalten v.a. der
Bonner Heimat- und Geschichtsverein, die Deutsche Bib-
liothek in Frankfurt/Main, die Deutsche Biicherei in Leipzig
und unsere Partnerstadt Weiwasser vieneljaghriich ein Hef
Der Heimatbund dankt allen Autoren fiir ihre Beitriige.

Da die Herausgabe der Brithler Heimatblitter nicht alleine
vom Brithler Heimatbund finanziert werden kann, sei an
dieser Stelle allen gedankt. die durch finanzielle Unterstiit-
zung geholfen haben.

Was wiire ein Vercin ohne seine Mitglieder? Allen sei ge-
dankt, vor allem denjenigen, die durch ihre persinliche
Hilfe die Arbeit des Vorstandes unterstiitzt haben.
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Vom Briihler Fischmarkt

von Marlies Fey-Bursch

Vor 20 Jahren stellte unser 1994 verstorbenes Ehrenmit-
glied, Rechtsanwalt und Historiker Fritz Wilndisch in sei-
nen Mitteilungen zur Brilhler Geschichte™, 1/1977 eine
Darstellung richtig, die im Deutschen Stadtebuch, Bd. 1113
(Rhein, Stidtebuch), Stuttgart 1956, hrsg. von Prof. Dr.
Erich Keyser unter dem Stichwort . Briihl, Ldkr. Kiln™
Ziffer 5a steht. Keyser bezeichnet als .Kern der Siedlung
Briihl der Siidteil um den Fischmarkt, bis ins 18, Jahr-
hundent die ‘Herrschaft’. “im Hiindgen' oder ‘Honsgasse’
= Hunschaft) genannt™.

Nach Wiindischs Meinung ist diese Bemerkung auvs drei
Griinden unrichtig. Er schreibt:

.Bis gegen Ende des 17. Jahrhunderts war das Geliinde, auf
dem heute die StraBe , Am Fischmarkt™ liegt, der Nord-
strand eines vorzeiten ziembich grofien Gewiissers, das im
Zuge der Verlandung der Brilhler Maare (BrHbl 1977,1)
zum ,,Seeweiher” verkiimmerte. Als einziges Haus stand
hier anscheinend die Dienstwohnung der Kurfiirstlichen
Fischmeister, denen die Uberwachung und Befischung der
kurfurstlichen Gewisser im Briihler — zeitweise auch im
Lechenicher — Raum oblag. Fischfange, die nicht fiir die
kurfiirstliche Hofhaltung bendtigt wurden, verkaufien die
Fischmeister an die Briihler Biirger. So entwickelte sich
hier ein Fischmark!, der aber umso belangloser wurde, je
mehr Briihler Maare verlandeten, In den seit Ende des 17,
Jahrhunderts erhaltenen Brithler Archivalien wird dieser
Markt als solcher nicht mehr erwidhnt; das Won _Fisch-
markt” wird nur noch als Lagebezeichnung verwendet. Die
Gasse, die von der Uhlstralle z7um Fischmarkt fiihirte — die
heutige Tiergartenstrae - hiel vorzeiten das FischgeB-
gen”; dieses Wort findet sich letztmals im Jahre 1618,

Im Zuge der Neugestaltung des SchloBparks durch Domi-
nik Girard wurde der Seeweiher in den SchloBpark einbe-
rogen: das alte Fischmeisterhaus stand damals schon nicht
mehr. Damit konnte dieses Gelidnde zur Besiedlung freige-
geben werden. So gestattete der Rat (StAB, Akte 5) am
3.2.1728 dem Gerber Peter Scheffer, .eine Grube ahm
Fischmarck .. zu willerung seiner bereithender lellen™ an-
zulegen . mit einer verschlossener hiitten dabey, umb darin-
nen beym regenwetter die fell ein- und aubzulegen™. Am
16.4.1728 verpachtete der Rat dann ,die ahm Fischmarck
gelegenen gemeinen plitzger™ fiir je | Thaler jihrlich an
Hinf Leute, die nach den Steuerlisten vermigenslose Tage-
lohner waren. Diese Leute haben sich wohl alsbald
Hituschen gebaut, denn 1730 beschwerten sie sich (iber die
Geruchsbeliistigung durch die Gerbergrube; dem Peter
Scheffer wurde vom Rat ein anderer Platz - vor dem Uhltor
— Zugewiesen,

Hiernach waren die Hauser am Fischmarkt nicht der , Sied-
lungskern™ der Stadt Briihl, sondern eine ,Obdachlosen-
siedlung”, die erst im 18. Jahrhundert am Rand der damali-
gen Stadt entstanden ist.

Die Gasse. die vom Fischmarkt zum Uhltor fihrie - die
heutige Boningergasse - wurde im |8, Jahrhundert. ,.,Hun-
tesgasse” genannt. Keyser leitet dieses Wort von , Hun-
schaft” ab; und da Hunschaft” eine uralte Bezeichnung fiir
cine Gerichtsgemeinde ist, folgert er daraus, daB eine
Stelle, die so bezeichnet war. uralt besiedelt gewesen sei.
Das trifft aber nicht zu. Das Wort . Huntes™ hat mit , ,Hunt-
schaft” michts zu tun. Es besagt nur, dab in dieser Gasse
vorzeiten der Kurfurstliche Jagdhundezwinger lag, das
+Hundehaus der Herrschaft”. Als nach der Erbauung der
~Hubertusburg” die Jagdmeute dorthin verlegt worden war,
wurde dieses Hundehaus zu zwei Wohnhiiusern fiir kur-
fiirstliche Bedienstete umgebaut. Ende des 18. Jahrhunderts
wohnten dort der Amtsjiger Gerold und der Fontainen-
meister Litterscheid.

Kurz vermerkt sei hier, daB es Hunschaften im Rechtssinne
im Briithler Raum nie gegeben hat: anders als beispielswei-
se 1m vormaligen Bonngau,

Keysers Siedlungsthese EiSt sich auch nicht durch die
Hypothese retten, urspriinglich — bevor es einen Fischmarkt
gab ~ hiitten hier Fischerhiitten gestanden und an diesen
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Kietz — ostelbisch ausgedriickt — habe sich dann die Sied-
lung Briihl anknstallisient. Diese Hypothese wird durch den
w~Rauchhithner-Test”™ widerlegt: Ursprilnglich - bis zur
Stadterhebung im Jahre 1285 - gehiirte das gesamte Ge-
linde der heutigen Briihler Innenstadt zum erzbischifli-
chen Fronhof und war parzellenweise zu Hofeslehen ausge-
tan. Fiir jedes Grundstiick multen bestimmte - nach
Nutzungsart unterschiedliche — Abgaben an die erzbischof-
liche Baumeisterei entrichtet werden; die Abgabepflicht
haftete als Ewige Last am Grundstiick, So mubBte der jewei-
lige Inhaber eines Wohnungsgrundstiicks je Wohnung —un-

sere Vorfahren sagten anschaulich: | fiir jedes rauchende
Herdfeuer™ - jihrlich ein Huhn abliefern, das ..Rauch-
huhn”. Alle diese Lasten sind in der Fronhofszeit — zwi-
schen 1185 und 1285 - begriindet und meist erst in der
Franzosenzent — nach 1802 — abgelost worden. So kann an-
hand der Baumeisterei- und Kellnerei-Rechnungen oder
auch anhand von Kaufvertriigen fiir jedes Grundstiick der
Briihler Innenstadt ermittelt werden, ob es mit ciner Rauch-
huhn-Abgabe belastet, also schon vor dem Jahre 1285 zu
Wohnzwecken genutzt war.

Studienreise in die neuen Bundesliander

von Josel Grosse-Allermann

Unsere diesjihrige Studienreise des Jahres 1996 fithrte vom
8. bis 22. Juni in die neuen Bundeslinder. J. Grosse-Aller-
mann hatte wiederum ein Programm ausgearbeitet. das —an-
gefangen bei den erstklassigen Hotels bis zu den Besichti-
gungen und Fithrungen vor Ort — nichts zu wiinschen
{ibriglieB.

Unsere erste Station war Riigen. Auf der Insel beeindruckte
die Vielfalt der Landschaft: flache Sandstriinde, steile Hoch-
ufer, zerkliftete Kalkfelsen, kieine stille Seen. dunkle
Buchenwiilder und weite Felder. Dazu kamen die mit alten
Pllastersteinen belegten Alleestralen und schilfgedeckten
Hiuser, die das Bild dieser reizvollen Landschaft abrunden,
s0 dall die gesamte Insel wirklich ein Naturparadies en mi-
niatur darstellt, Nach finf Tagen muBten wir leider weiter-
zichen. Die Fahrt ging durch die Mecklenburgische Schweiz
und Seenplatte nach Berlin und Potsdam. Am niichsten Tag
stand die Besichtigung von SchloB Sanasouci - mit an-
schlieBendem Spaziergang durch den SchloBpark - auf dem
Programm. Manfred, unser Busfahrer, stand piinkdich an
der vereinbarten Stelle, um mit uns einc Stadtrundfahrt
durch das | Historische Potsdam™ zu unternehmen. Dabei
wurde nichts ausgelassen. Die Giistefithrerin geleitete uns
w.a. zur Glienicker Briicke, auf der bis zur Wende der Aus-

tausch gefaliter Spione zwischen Ost und West stattfand. In
Berlin inspizierten wir die grofite Baustelle Europas, be-
suchten den Berliner Dom und fuhren von Wannsee have-
laufwiirts bis Potsdam. Insgesamt hinterlieBen Berlin und
Potsdam bei uns viele eindrucksvolle Erinnerungen.

Die Fahrt ging dann weiter in Richtung Oberlausitz, Im
Spreewald machten wir Halt. um mit  Spreewaldgondo-
lieres™ auf ihren typischen Kihnen bei schtnem Wetter drei
Stunden lang die reizvolle Wasserlandschaft zu genieSien.
Unsere letzte Station hief Gorlitz in der Oberlausitz. Ein
Funftel dieser Stadt. die mit ihrer Bausubstanz sicher eine
der schonsten Deutschlands ist, liegt auf der polnischen
Seite der Lausitzer NeiBe. Fahrten nach Breslau, Liegnitz,
ins Riesengebirge und nach Zittau werden uns allen unver-
geBlich bleiben: ebenso wie der Besuch in Kunice, bei den
neuen polnischen Freunden unserer Stadt Brithl. Wir wur-
den dort sehr herzlich empfangen und zum Spanferkel-
Gnllabend eingeladen. Dafiir revanchierte sich der Heimat-
bund nicht nur mit einer Luftaufnahme von Brithl, sondem
auch mit ¢inem Scheck liber DM 1.000,~, den J. Grosse-
Allermann dem Biirgermeister von Kunice, Herrn Jahusz
Mikulicz, tibergeben konnte. Das Geld war spontan inner-
haib der Reisegruppe des Heimatbundes gesammelt worden
und ist flir die Jugendarbeit in Kunice bestimmt.

Am 135. Tag unse-
rer  Studienreige
ging es wieder in
Richtung Heimat.
Die vielen ncuen
Eindriicke, wel-
che diese mundum
gelungene  Fahrt §
geboten hat, wer-
den alle Teilneh-
merinnen und
Teilnehmer sicher
noch lange be-
schiiftigen.

IESLER
KOLSCH
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Samstag, den 27. September 1997

Sonntag, den 31, August 1997

Studienfahrt nach Trier

Trier ist rimische Geschichte pur. Var 2000 Jahren
grilndeten die Romer an einer Moselbriicke diese
erste zivile Siedlung. Die ROmer nannten sie | Au-
gusta Treverorum”™, Trier darf sich mit dem Pridikat
schmiicken, die dlteste Stadt im deutschen Sprach-
raum zu sein, Das Erbe der Rémer ist auch heute
noch zu besichtigen. Dies wollen wir denn auch
unter sachkundiger Fithrung tun. Am Nachmittag
fahren wir dann moselabwiirts und werden in emem
der schinen Maoselstiddtchen den Tag beschlicfen.
Kartenvorverkauf: Mittwoch, den 20.8,97 in unse-
rer Geschiiftsstelle Liblarerste. 10, von 15 his 17 Uhr.

Dienstag, den 9. September 1997

Halbtagsfahet in die nahe Eifel, wo wir wiederum
einige alte Dorfkirchen besuchen und besichtigen
werden. Die typische Silhouette eines Dorfes zeich-
net den gleichbleibenden Umriss: aus dem Ensemble
von Hiusern und Hifen hebt sich die Kirche mit auf-
ragendem Turm, spitzem Helm und groBen Dach-
flachen monumental hervor. Die Kirche bestimmt
das Erscheinungsbild, auch wenn sie am Rande
steht. Hier gebiihrt ihr ¢in markanter Platz, der sie als
Orientierungspunkt in der Landschaft weithin sicht-
bar macht. Die Natur tridgt zur Unverwechselbarkeit
eciner jeden Kirche bei: bewaldete Hinge, ein abfal-
lendes Tal mit Felsen oder Feldern, Wiesen mit Obst-
bitumen, und hiufig stehen Linden und Buchen zum
Schutz gegen Wind und Wetter um sie herum aof
dem Friedhof. Fiir die miuelalterlichen Menschen
hatten ihre Gotteshiluser mit reicher Ausstattung
hichste Bedeutung. Ihr Weltbild griindete in der Idec
der Christenheit, die Europa vereinte und die Kultur
préigte. Bei ihrer groBen Heilschnsucht verstanden
die Glidubigen die Kirche als Lebensmittelpunkt, der
einzige Hilfe bot zur Vorbereitung auf das Jenseits.
Dic Zentrale, hochgehobene Lage im Ort und die un-
vergleichliche Grofie, mit der allenfalls eine Burg
konkurieren konnte, sind Ausdruck dieser Haltung.
Aus: ,Die alten Dorfkirchen der Eifel” - Elke Leh-
mann-Brauns

Kartenverkauf: Miuwoch, den 20.8.97 in unserer
Geschiiftsstelle Liblarerstr. 10, von 15 bis 17 Ul
um 11 Uhr
En kilsche MeB dem Hir zo Ehre, en de Kluster-
kerch ,Maria vun de Engele”™.

Die Kollekte ist filr die Erhaltung unserer Kloster-
kirche. ,,Drim sid nit zo kniestig!”

Mitteilungen des Briihler Heimatbundes

Programm fiir das 3. Quartal 1997

Sonntag, den 5. bis Donnerstag, den 9. Oktaber 1997

Studienfahrt nach Metz und Verdun. Nach genau 20
Jahren wiederholen wir die Fahrt nach ,,Verdun", die
1977 als Josef Brors Gedichtnisfahrt durchgefiihrt
wurde. Doch werden wir diesmal nicht in Verdun
sondern in Metz cin Hotel beziehen. Ortskundige
Filthrer werden uns alles Wichtige und Interessante in
Metz sowohl als auch in Verdun zeigen und erkliiren,
Verdun, die Festungsstadt trat zweimal ins Be-
wubtsein der Geschichte, 1. Der Vertrag von Verdun
im Jahre 843, der das Friinkische Reich aufieilie. 2.
Durch die Kdmpfe im 1. Weltkrieg (1916), die mit den
blutigen Opfern von iiber einer halben Million
Gefallener verbunden waren. Metz — Hauptstadt des
Departement Moselle und Bishhofsitz, geht auf das-
gallo-romische , Metis™ zuriick. Es besitzt eine male-
rische Altstadt, einige interssante Bauten und Aus-
grabungen aus gallo-rémischer Zeit.

Interessenten melden sich bitte bei: Jos. Grosse-
Allermann, Telefon 022 32-444 38

VORSCHAU

Dienstag, den 14. Oktober 1997

Diavortrag in
Dr. Achim Kostrzewa tiber die National

lendtechnik von Dr, Renate und
parks in Nord-

tanzania. Ort: Festsaal im Seniorenwohnheim Wetter-
stein. Beginn: 19 Uhr

Am Mitmwoch, den 6. August 1997 wird in der Oran-
gerie eine Ausstellung unseres langjahrigen Heimat-
bundmitgliedes Franz Gold eriffnet. Die Kunsthisto-
rikerin Annette Grundmeier wird in die Bilderwelt
von Franz Gold einfithren. Er zeigt w.a. llustrationen
zur Bibel als Holzschnitte und Lithographiedrucke
zum Thema ,.Der tanzende Tod". Weiter werden Ol-
bilder und Aquarelle von Franz Gold’s Reise in die
Provence zu sehen sein. Die Ausstellung Jiduft vom
7.bis 17. August 1997. Ich méchte alle Mitglieder bit-
ten. durch einen Besuch dieser Ausstellung das kiinst-
lenise Schaffen unseres Mitgliedes Franz Gold zu ho-

norieren.

Veranstaltungsleiter: Josef Grosse-Allermann, Am Inselweiher 21,
50321 Brithl, Tel. 02232/4 4438,

Hersspeber:  Bréhler Honstbund e V.
Vorsteender: ). Grosse-Allenmann, Am [nsedweiher 21, 50321 Brilnd, Tel, 444 38
Schoflerer:  Dr Ankoeius Nirngess, Alderikusstr. 1. 53509 Ziilpsch, Tel. 022524194

Geschifssiclle: LibGmer Strafe 10, 50321 Brihl
Posunschaft;  Brthler Hamathund € V., Fostfach 1229, 30302 Brihi

Banbkomen:  Kreisspark. Briih] (BLZ 370500 99) Kwo. 133006212
Volkshank Brhl (BLZ 371 61289) K, 7725019
Drwck Druckoerei Rudoll Ksttein Gmindd, 50321 Brilhi

Kreissparkasse Koln

wenn’s um Geld geht.

[
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METALLBAU - SCHLOSSERARBEITEN
MARKISEN
BERATUNG - LIEFERUNG - MONTAGE

Mihlenstr, 79 - 50321 Brishl - Tel. 02232/42775 - Fox 022 32/4 8314

Kunsthandlung Kaus

Margret Link
Auserlesene Geschenke
Gemalde

Einrahmungen

UhlstraBe 43-45 - 50321 Brihl - Telefon 44817

Wenn’'s um den
Haushalt geht...

Hauslechnik & Tischkultur
Johannes

'Wichierich

50321 Brihl - Uhistrale 64-68 - Telefon 42273

Hiite fiir Sie und Ihn

Damenmode
NN Fuflel
‘ seit 1906

Inhaber Karl Ful3el
Uhlstrafe 62 - 50321 Briihl - Telefon 022 32/4 34 44

Modehaus

(kamphausem)] E
-Das Mode-Erlebnis-

Erstes Brihler Mébelhaus . ...
v 100

Gebr. Zingsheim <

UhlstraBBe 21-23
GroBes Polsterhaus, Uhlstrae 94-116

GroBes Kiichenstudio
GroBes Teppichlager
Seit 100 Jahren eigene Werkstatten

SARG SIECIHITTTEMI

~fl 111

BRUHL - BONNSTRASSE 16 - TEL. 4 25 64

UBERNIMMT ALLES BEI STERBEFALLEN

Garten

gaugel &=

50321 Bruhl - Markt 1 - Telefon 4 24 28

Blumensamen - Gemisesamen
Blumenknollen und Stauden

Grassamen - Rasenmaher

Gartengerate - Dingemittel - Blumenkasten

KOLNER AUTORUNDFAHRT

COLONIA

GESELLSCHAFTSFAHRTEN ~ AUSFLUGSFAHRTEN
FERIEN- U. STUDIENFAHRTEN — STADTRUNDFAMHRTEN

Daimlerstrafie 20 - 50354 Hiirth-Hermiilheim
Telefon 022 33/7 66 90 - Telefax 022 33/7002 86
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